www.rara.unir.br

Revista de Administraciao e Negocios da Amazonia, v.16, n.1, Especial, 2024
ISSN:2176-8366 DOI 10.18361/2176-8366/rara.v16nlp25-38
Secao de Artigo

A ECONOMIA DA BICICLETA NO BRASIL: OS IMPACTOS DA PANDEMIA
SOBRE O MERCADO E A SUSTENTABILIDADE

Dra. Michele Lins Aracaty e Silva - michelearacaty@ufam.edu.br
Eduardo José Gongalves Correa - eduardogoncalvescorrea@gmail.com
Ana Paula Ferreira Marques - apmarques259@gmail.com

André Queiroz da Cruz - acruzfz@hotmail.com

Iwin da Silveira Ferreira - iwinferreira123@gmail.com

* Submissdo em: 18/01/2024  |Aceito em: 11/06/2024

RESUMO

O Brasil ¢ o quarto produtor de bicicleta no mundo, com aproximadamente 4 milhdes de unidades
ao ano. O Polo de Duas Rodas que fabrica bicicleta convencional e elétrica, localizado na Zona
Franca de Manaus, ¢ responsavel por abastecer o mercado nacional e internacional sendo
referéncia em exportacdo. Para tanto, objetivamos analisar as principais caracteristicas da
economia da bicicleta no Brasil no pdés-pandemia. Trata-se de uma pesquisa qualitativa,
exploratoria e descritiva, bibliografica e documental com analise de conteudo. O segmento
apresentou aquecimento ap6s a retomada das atividades econdmicas, mas enfrenta problemas na
cadeia global de suprimentos que impactam no crescimento do setor e preocupam os empresarios.

Palavras Chaves: Economia da Bicicleta. Mercado. Polo de Duas Rodas. Pandemia.
Sustentabilidade.

THE BICYCLE ECONOMY IN BRAZIL: THE IMPACTS OF THE PANDEMIC ON
THE MARKET AND SUSTAINABILITY

ABSTRACT

Brazil is the fourth largest bicycle producer in the world, with approximately 4 million units per
year. The Two-Wheel Hub that manufactures conventional and electric bicycles, located in the
Manaus Free Trade Zone, is responsible for supplying the national and international market,
being a reference in exports. To this end, we aim to analyze the main characteristics of the bicycle
economy in Brazil in the post-pandemic period. This is a qualitative, exploratory and descriptive,
bibliographic and documentary research with content analysis. The segment showed growth after
the resumption of economic activities, but faces problems in the global supply chain that impact
the sector's growth and worry businesspeople.

Keywords: Bicycle Economy. Market. Two Wheel Polo. Pandemic. Sustainability.
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INTRODUCAO

Ao longo do processo de isolamento social, a bicicleta passou a ser usada como meio de
transporte, além de tornar- se uma ferramenta de trabalho essencial para os entregadores, ao
exercer como uma forma de renda, atividade essencial durante a pandemia.

Ademais, com o decorrer do processo pandémico e em fungao da alta dos combustiveis a
bicicleta convencional bem como o modelo elétrico constitui alternativa para o aquecido mercado
de entregas em grandes centros, pequenas ¢ médias cidades. A demanda esta elevada e o setor
tem muito a crescer apesar dos gargalos logisticos.

Segundo Andrade; Bastos e Marino (2021), apesar da economia da bicicleta emergir com
um setor promissor dentro da economia urbana, ainda sdo escassos os estudos sistémicos que
monitorem dados acurados sobre o tema. Necessitamos de estudos que desenvolvam e
apresentem metodologias eficazes para coleta de dados diante do desafio de adequacao
metodologica a realidade da participacdo da bicicleta na economia de cada cidade e,
principalmente, a acessibilidade de dados.

De acordo com o Laboratdrio de Mobilidade Sustentdvel da Universidade Federal do Rio
de Janeiro (LABMOB/UFRJ) e a Alianga Bike (2018), a economia da bicicleta no Brasil engloba
cinco grandes dimensdes: a da cadeia produtiva; politicas publicas, transporte, das atividades
afins, a dos beneficios.

A economia da bicicleta tem sido analisada como uns segmentos para geracao de emprego
e renda, combate a pobreza e fomento da economia local. Para tanto temos como objetivo analisar
as principais caracteristicas da economia da bicicleta no Brasil no pds-pandemia.

Metodologicamente, utilizou-se de método qualitativo, com a finalidade exploratoria e
descritiva, por meio de pesquisa bibliografica e documenta. Para a analise, fez-se uso de andlise
de conteido com base nos dados e nos resultados.

Este artigo foi submetido e aprovado em formato de Resumo Expandido no 4° Simposio
SOBER NORTE: Desafios Socioecondmicos e Ambientais da Amazdnia, organizado
pelo Programa de Pds-graduacdo em Desenvolvimento Regional (PPGDR) da UFTO, entre os
dias 22 a 24 de novembro de 2023. Tal evento, que ocorre a cada dois anos, figura como uma
oportunidade impar para debater questoes relacionadas a economia rural, sobretudo no contexto

da Amazonia.
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Estruturalmente, este artigo estd organizado da seguinte forma: Introducdo, Referencial
Teorico, Procedimentos Metodologicos, Resultados e Discussdo, Conclusdo e Referéncias

Bibliograficas.

Referencial Teorico

Potencialidades da Economia da Bicicleta

De acordo com Pacheco (2016), entre as inumeras potencialidades da Economia da
Bicicleta, destacamos:

Geragao de empregos: em comparacao aos outros modos de transporte, o setor cicloviario
cria mais vagas de emprego. Considerando uma rotatividade de um milhdo de funciondarios, uma
fabricante de bicicletas emprega trés vezes mais pessoas do que uma de automoveis.

Oportunidade de inclusdo: muitos dos empregos gerados pelo setor cicloviario nao
requerem altos niveis de qualificagdo, o que oferece trabalho e salario para uma parcela da
populagdo que necessita de ambos.

Ciclistas favorecem a economia local: as bicicletas contribuem mais para o
desenvolvimento da economia local do que outros modos de transporte, uma vez que, por conta
da praticidade de acesso conferida pela bicicleta, ciclistas tendem a entrar mais em lojas,
restaurantes, cafés e demais estabelecimentos comerciais.

Baixo custo de transporte, satide e mais mobilidade urbana: investir em infraestrutura
cicloviaria gera economia para as cidades.

De acordo com um estudo conduzido por pesquisadores da Nova Zelandia para a revista
cientifica Environmental Health Perspectives, a cada ddlar gasto com a construgdo de ciclovias
segregadas as cidades podem economizar até US$ 24, gracgas a reducdo de custos com satde,

poluicao e trafego.

Perfil do Mercado de Bicicleta no Brasil

Segundo dados da Associacdo brasileira dos fabricantes de motocicletas, ciclomotores,
motonetas, bicicletas e similares - ABRACICLO, o mercado de bicicleta no Brasil é considerado
muito promissor € em relacdo a 2021 estima-se um crescimento para 2022 de 17,4% (podendo
chegar a 880.000), sendo que em 2021 foram produzidas 749.320 unidades, com uma elevada

participag@o da producdo oriunda do Polo Industrial de Manaus — PIM.
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Ainda segundo a Associacao (2022), “a industria de bicicletas estd retomando o ritmo de
crescimento do periodo pré-pandemia, gracas a um planejamento bem elaborado para manter o
abastecimento de pecas e componentes nas linhas de produgao.

Na avaliacdo da entidade, a procura por bicicletas estd e deve continuar alta. No
entendimento do dirigente, o aumento dos combustiveis contribui para que as pessoas busquem
novas formas de mobilidade. A recomendag¢ao da OMS (Organizacdo Mundial da Satde) em
favor do uso do modal, para garantir distanciamento social também ajuda. “A bicicleta ¢ um meio
de transporte econdmico € com menor custo de manutencdo. Ha ainda o ganho ambiental: ¢ um
meio de transporte sustentdvel, que ndo polui e sé traz vantagens para as pessoas, para a
mobilidade e para o planeta” (2022).

Segundo dados do Setor de Bicicletas (Abraciclo, 2022), as industrias instaladas na Zona
Franca de Manaus sdo a Sense Industria de Bicicletas da Amazonia Ltda., a Ox da Amazonia
Industria de Bicicletas S.A., Bike Norte Fabricagdo de Bicicletas S/A ¢ Caloi Norte S/A.
Conforme o Quadro 1, é possivel ver o nimero de empregos diretos gerados pelo setor no PIM

no periodo de 2019 a 2022.

Quadro 1: Geracdao de Empregos Diretos (PIM)

Ano Caloi Bike Norte Ox Sense Total
2019 499 150 148 92 749
2020 1000 140 210 110 1.460
2021 212 219 354 130 915
2022 540 260 405 500 1705

Fonte: Abraciclo, (2022)

Como podemos observar no Quadro 1, o ano de 2022 foi de saldo positivo com a gera¢ao

de emprego acima da média dos anos anteriores.

Participacio do PIM - Polo de Duas Rodas

Para a Federagao das industrias do Estado do Amazonas - FIEAM, o setor de Duas Rodas
apresenta um “claro sinal” de demanda reprimida. “Existe uma procura grande por veiculos de
duas rodas. A alta no prego dos combustiveis € 0 acréscimo nos servicos de entrega em domicilio
impulsionaram esse mercado.

J& a Superintendéncia da Zona Franca de Manaus - SUFRAMA periodicamente libera

indicadores econdémicos de varios setores, dentre os quais se insere a cadeia produtiva da
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bicicleta: o setor de duas rodas. Esses dados, apesar de serem generalizados, podem contribuir
com o resultado parcial da presente pesquisa, visto que abre espago para reflexdo sobre a
possibilidade de pesquisa de campo, isto ¢, visitas as empresas com vistas a solicitar os dados
especificos. De todo modo, segue abaixo os dados disponiveis:

Figura 1: Investimento do Setor de Bicicleta (2018 — 2021)

Investimento do Setor de Bicicletas em Infraestrutura Fabril e
Taxas (UEA, FTI, TCIF) no Polo Industrial de Manaus (2018 - 2021)

Investment of the Bicycle Sector in Manufacturing Infrastructure and Tax in Manaus Industrial Pole (2018 - 2021)

Em RS /1n RS

54.295.933
- ”75 e 39 176.816
27.858.969
2018 | 2019 2020 2021

Fonte: Abraciclo/ SUFRAMA, (2022)

As principais empresas de montagem e producdo de bicicletas no Polo industrial de
Manaus sdo as listadas abaixo, classificadas conforme o ano de inicio de producao no Brasil:
Caloi Norte S/A. Inicio da producdo: 1898; Ox da Amazonia Industria de Bicicletas S.A. Inicio
da producdo: 2011; Sense Industria de Bicicletas da Amazonia Ltda. Inicio da producdo: 2014 e
Bike Norte Fabricacao de Bicicletas S/A. Inicio da produgao: 2015.

Figura 2: Produ¢do do PIM (2014-2021)

Produgdo de Bicicletas no Polo Industrial de Manaus (2014 - 2021)

Bicyeles Production in Manaus Industrial Pole (2014- 2021)

Unidades / Units

919.924

7i4 T4116 eq 799 667363 7.'3641 Ieas 186 7I49 320

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Fonte: Abraciclo/ SUFRAMA (2022)

Na Figura 2, podemos observar a produgado de bicicletas no PIM de 2014 a 2021 com um

volume equivalente em média a 600 a 750 mil unidades por ano.
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Figura 3: Produ¢do no PIM (1990-2022)

Histérico anual de producgéo de bicicletas produzidas no PIM
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Fonte: Abraciclo/ SUFRAMA (2023)
Na Figura 3, a partir das atualizagdes do ano 2022 a produg¢ao de bicicletas no PIM obteve

uma acentuada queda.
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Fonte: Abraciclo/ SUFRAMA, (2022)
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O Brasil ¢ o principal pais mundial na producdo de Bicicletas, em seguida temos o

Meéxico.

Figura S: Exportacao de Bicicletas por destino

Exportagao de Bicicletas por Pais de Destino (2016 - 2021)

Bicycle Exports by Country of Destination (2016 - 2021)

Unidades / Linits
C';Z;’jjjs 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Africa/

Angola /Angola - 660 4 3 - 3
Guiné Equatorial / Equatorial Guinaa - - - - - 4
Congo, Replblica Democrética / Democratic Republic of the Congo - - 6 1 - -
Sudao / Sudan - - - - - 2
Mauriténia / Mauritania - . - 1
Costa do Marfim / ivory Coast - - - 1
Marrocos / Morocco - - - - - 1
Guiné-Bissau / Guinea Bissau - - 3

Camardes / Cameroon - - - - - 2
Libia / Libya - . - - 10 1
Africa do Sul / South Africa - - - 3
Mogambique / Mozambique 2 - - 1

Américas / Americas

Argentina /Argentina - - 3.868 39 572
Bolivia / Bolivia 2.962 2875 1.798 1.801 2.558 2179
Canadé / Canada 13 6 - - -

Replblica Dominicana / Dominican Republic - - - - - 2
Chile 7 Chite - - 1.044 2679 7 7
Coldmbia / Colombia - 74 6 - 30

Guatemala / Guatemala - - - - - 1
Haiti / Haiti - - - - - 16
Costa Rica / Costa Rica - 1 - - - -
Equador / Ecuador - - - 240 305 -
Estados Unidos / United States - 5 1 149 611 26
Guiana / Guyana - - - 69 6 23
México / Mexico - 300 150 - 55 1
Nicaragua / Nicaragua - - - - 1 -
Paraguai / Paraguay 4.192 6.233 6.275 4494 7.689 14.291
Peru / Peru - - 55 - - 3
Uruguai / Uruguay 778 1.672 3.532 601 2.956 11.182

Fonte: Abraciclo/ SUFRAMA, (2022)
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Figura 6:Importacdo de Bicicleta por origem

Importacao de Bicicletas por Pais de Origem (2016 - 2021)

Bicycle Imports by Country of Origin (2016 - 2021)

Unidades / Unis

br
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Paises 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Countries
Africa / Africa
T <[ s el s
Ameéricas /Americas

Argentina /Argentina - 2 260
Panama / Panama - - - - 140
Canada / Canada 10 212 1.803 a7 i i
Estados Unidos / Unifed Stafes 73 1% 183 235 293 301

Afeganistdo / Afghanistan - -
Bangladesh / Bangladesh 64 - - . - 1
Camboja / Cambodia 1.538 3.543 4,655 1.883 1.707 3.316
China / China 115.841 128.749 97.100 57.181 36.910 85.966
Coreia do Sul / South Korea - - - 2 -
Hong Kong / Hong Kong 643 1.049 102 103 400
India / india 3 2 -
Libano / Lebanon - 3
Indonésia / indonesia - 1 1
Japéo / Japan 39 - -

Taildndia / Thaitand - 9 - 2 - -
Taiwan (Formosa) / Taiwan 11.013 11.353 7.807 10.777 8.355 4613
Vietna / Vietnam 62 163 599 3.298 6.454
Alemanha / Germany 866 570 267 Al 64 43
Austria /Austria 1 1 . 20
Bélgica / Belgium 1 1 - - 1

Bulgaria / Bulgaria - - 1 330

Dinamarca / Denmark 14 55 - . - -
Espanha / Spain 597 931 301 229 185 379
Franga / France 4 1.443 639 649 - 24
Itlia / taly 82 23 1 66 21 59
Palses Baixos (Holanda) / Netherlands - 55 3 - 2 -
Portugal / Portugal 3918 3.592 4,570 2518 657 1.104
Reino Unido / United Kingdom 8 30 48 12 14 23
Suica / Switzerland 290 207 3 266 317 134

Tcheca, Replblica / Czech Republic

Oceania / Oceania

20

19

S [ R ) W | N N_— S—

Total / Total

135.153

152.098

117.668

74972

Fonte: Abraciclo/ SUFRAMA, (2022)

Impactos do Investimento em infraestrutura cicloviaria
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De acordo com um estudo conduzido por pesquisadores da Nova Zelandia para a revista
cientifica Environmental Health Perspectives, a cada ddlar gasto com a construg@o de ciclovias
segregadas as cidades podem economizar até US$ 24, gragas a reducdo de custos com satde,
poluicdo e trafego. E bem claro para Boyd, Hillman&Tuxworth apud. Xavier, Giustina e
Carminatti (2010) que individuos que pedalam 30km ou mais por semana tem um efeito dose-
resposta da atividade fisica positivo para promog¢do de bem-estar da boa satde.

Dos resultados dos estudos apresentados percebe-se que a utilizagdo da bicicleta como
meio de locomogdo € uma forma de atividade fisica eficaz para obter-se ganho em performance
(para aqueles previamente sedentarios) e, portanto, eficaz como promotora da satide (XAVIER,
GIUSTINA E CARMINATTI, 2010. p. 3).

Desse modo, a bicicleta torna-se o instrumento perfeito para o que as autoras chamam de

299

“simbiose ‘homem-maquina’” (Hinaut, 1986). O ciclismo, portanto, € o inico esporte que realiza
de modo muito completo tal relagdo entre o corpo humano e a maquina que s6 depende do esforco
fisico para funcionar.

Quadro 2: Beneficios Coletivos do uso da Bicicleta

Melhoria da saude dos
usuarios, bem-estar fisico
e mental;

Produz pouquissimo | Prego acessivel e baixo | Baixo impacto sobre o
ruido e ndo emite gases; custo de manutengao; meio ambiente;

Em congestionamento ou
Modo de transporte e | Ndo requer combustivel; | interrupgdo do trafego, o | Menor necessidade de
lazer; ciclista encontra meios de | espaco publico;

prosseguir viagem;

Uma infraestrutura | . ,
. . | E possivel, em grande | Deslocamento de porta a
simples e barata ¢ . Entre outros
. parte, reciclar; porta
suficiente;

Fonte: Chapadeiro e Antunes (2012)

Transporte ambientalmente sustentavel e os 17 ODS’s

De acordo com Alexandro (2013, p. 23), a bicicleta assim como andar a pé, passa a ser
vista como um simbolo da sustentabilidade, de qualidade de vida, saude, e respeito ao meio
ambiente. Como também se v€ a sustentabilidade no meio urbano como que uma contrariedade,
onde o proprio conceito de viver em cidades ja ¢ insustentavel.

Ainda para a autora (2013), a bicicleta enquanto meio de transporte para viagens curtas e
como um veiculo integrador de outros meios, ¢ apenas uma das partes de um todo da

complexidade da sustentabilidade urbana.
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De acordo com estudos apresentados pela ONU (2016), o uso da bicicleta em espagos
urbanos contribui para o alcance dos 17 ODS’s e reforca as agdes para a promogao de cidades
mais sustentaveis.

A ONU explica que os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel sao “um apelo global
a agdo para acabar com a pobreza, proteger o meio ambiente e o clima e garantir que as pessoas,
em todos os lugares, possam desfrutar de paz e de prosperidade.”

Para Acioli et. al (2020), o uso das bicicletas como meio de transporte evita a taxa de
emissdo total de 1.879.488 de toneladas de CO2 por carros particulares e 17.364.672 por 6nibus
movidos a diesel.

Um dos pontos fomentados pela ONU estd a promogao de tecnologia de transporte
sustentavel através de investimentos governamentais orientados por resultados e politicas que

incentivem investimentos do setor privado e a¢des por meio de diversas estruturas de estimulo

(ONU, 2016).

Politica de Mobilidade Urbana do Brasil

A convivéncia nas ruas das cidades brasileiras ¢ balizada por normas e leis que visam um
convivio harmonioso entre os seus habitantes. Para o transito de pessoas o “Codigo de Transito
Brasileiro” - CTB, que teve a sua vigéncia a partir de 1998, regulamenta as leis de transito no
territorio nacional. O coédigo ¢ gerido pelo Sistema Nacional de Transito — SNT. O CTB
normatiza toda a circulagao de pessoas e cargas por vias terrestres. A normatizagao para o uso da
bicicleta, considerada pelo CTB como um meio de transporte ndo motorizado, encontra-se a
partir do artigo 21° do Cap. II, Secdo I “II - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito
de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagdo e da
segurancga de ciclistas”;

De acordo com o Centro da Industria do Estado do Amazonas — CIEAM, a industria
passou a sofrer com o gargalo dos insumos, a partir da retomada das atividades e suas pressdes
sobre os fornecedores, em um curto espaco de tempo. “Agora, temos questdes logisticas, com
limitagdes em alguns portos do mundo.

O polo de bicicletas enfrenta, desde 2021, por um problema na cadeia de suprimentos que
forcou algumas empresas a colocarem os pedidos de insumos até 2024, para garantir o

fornecimento.

34

Silva, Correa, Marques, Cruz e Ferreira, p.34-38

www.rara.unir.br



www.rara.unir.br

Revista de Administraciao e Negocios da Amazonia, v.16, n.1, Especial, 2024
ISSN:2176-8366 DOI 10.18361/2176-8366/rara.v16nlp25-38
Secao de Artigo

Procedimentos Metodologicos

Neste item, relata-se o percurso metodolégico usado para atingir o objetivo proposto de
analisar as principais caracteristicas da economia da bicicleta no Brasil no pds-pandemia. Para
atingir tal proposito, utilizou-se de método qualitativo, com a finalidade exploratodria e descritiva,
por meio de pesquisa bibliografica e documental fazendo uso de observagdes e analise de
conteudo.

Por se tratar de uma pesquisa de natureza qualitativa, que tem como fungao principal a
analise do objeto, buscando descrever o estado da arte nos temas escolhidos que contribuiram
para descobrir e observar fendmenos, procurando descrevé-los, classifica-los e interpreta-los.
Quanto a analise de dados e resultados, prevalece a analise de conteudo com base em observagdes
dos fatos e entendimento dos conceitos e definigdes.

Para tanto, no préximo topico temos os Resultados e Discussoes da pesquisa tendo como

direcionamento o objetivo ora proposto.

Resultado e Discussoes

Iniciamos este texto com o objetivo de analisar as principais caracteristicas da economia
da bicicleta no Brasil no pds-pandemia.

Ao longo da construcao observamos que o aquecimento na producao de bicicletas no pos-
pandemia mais precisamente em 2021, estd relacionado a mudanga de comportamento do
consumidor em decorréncia das externalidades vigentes dos ultimos anos, na busca de uma vida
mais saudavel, como também, a tendéncia mundial do delivery que se intensificou no periodo da
pandemia, o que antes apenas era um diferencial do comércio, tornou-se regra, possibilitando a
empregabilidade da mao de obra excedente condicionada pela crise economica, tendo em vista,
como op¢ao de fonte de renda complementar ou mesmo principal.

Foi possivel identificar uma elevagao da demanda por esse meio alternativo de transporte,
0 que ocasionou uma rapida recuperacao pos-pandemia, conforme observamos na Figura 3 de
acordo com o histérico de produgdo do PIM, € possivel observar uma queda na produgdo no ano
de 2021, em seguida de um aumento de produgdo em 2022, reflexo do crescimento da demanda
que impulsionou o setor.

De acordo com informagdes publicizadas pela SUFRAMA, o Polo Industrial de Manaus
foi responsavel pela produgdo de 599 mil bicicletas no ano de 2022. Um volume expressivo que
traduz a resiliéncia e recuperagdo do setor no pos-pandemia, mas que cresceu em meio a
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problemas de escassez de insumos e reorganizac¢ao da cadeia de suprimentos e da logistica. Sendo
20,1% menor do que o registrado no ano anterior.

A regiao Sudeste foi a que recebeu o maior volume de bicicletas fabricadas no PIM. No
total, foram enviadas 11.429 unidades, o que corresponde a 78,4% da producao. Na sequéncia,
ficaram o Nordeste (1.182 unidades e 8,1% do total fabricado), Sul (1.031 bicicletas ¢ 7,1%),
Centro-Oeste (605 unidades e 4,1%) e Norte (333 bicicletas e 2,3%).

No més de dezembro, foram exportadas 2.278 bicicletas, retracdo de 54,1% na
comparagdo com dezembro de 2021 (4.959 unidades) e de 62,5% em relagdo a novembro (6.067
bicicletas). As posi¢des do ranking anual foram mantidas: Paraguai (1.487 unidades e 65,3% das
exportacdes), Uruguai (337 bicicletas e 14,8%) e Bolivia (334 unidades e 14,7%).

Interessante observar que o segmento estd crescente em meio a uma crise de
abastecimento com a demanda elevada. A elevacdo da demanda impacta no preco do produto
para o consumidor final.

Ademais, o consumidor busca produtos de elevado valor agregado o que demonstra
interesse em adquirir produtos de qualidade para se deslocar com conforto e com alta
performance.

O grande destaque do segmento e responsavel pela elevagcdo do volume de produgdo ¢ a
bicicleta elétrica. Em 2021, o PIM registrou 10.294 unidades produzidas e em 2022 o volume
produzido chegou a 10.847 unidades, aumento de 5,4%. Ressaltamos que o segmento de bicicleta
elétrica corresponde a somente 1,8% do volume de produc¢do, mas segue como promissor e sendo
alvo de investimento privado e ampliacdo produtiva, ¢ um semento promissor € com boas
perspectivas apesar da falta de incentivo e de politicas publicas e do elevado valor para o
consumidor final.

De acordo com a Abraciclo (2022), “as pessoas que optam pelo pedal buscam um estilo
de vida mais saudavel e em sintonia com o meio ambiente. A bicicleta elétrica facilita isso,
oferecendo agilidade nos deslocamentos e comodidade para vencer os obstaculos do percurso”.

Por fim, de acordo com a Abraciclo e SUFRAMA, no acumulado do ano de 2023, foram
fabricadas 456.917 unidades de bicicletas no PIM uma retracao de 23,7% na comparagdo com
2022.

Para 2024, a producdo de bicicletas devera alcangar 360 mil unidades em 2024, um

volume 21,2% inferior na compara¢do com 2023. Para a Associacdo, isso deve acontecer por
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consequéncia da mudanca do mercado que exige, cada vez mais, produtos de maior valor

agregado da industria (Abraciclo, 2024).

Conclusoes

O uso da bicicleta contribui para melhorar a vida da populacdo que reside em areas
urbanas e rurais, aquece a economia e auxilia na redugdo das emissdes de gases sobre o meio
ambiente. O ciclista ganha tempo, satde e economiza optando pelo uso da bicicleta como meio
de locomocao (seis vezes mais econdmica que o automovel e trés vezes mais econdomica que o
Onibus em custo por quilémetro).

O comércio local e o turismo também sdo beneficiados pelo uso da bicicleta que
possibilita o fomento da economia local e urbana, gera emprego e renda verdes e sustentaveis e
contribui para o desenvolvimento regional.

Por fim, temos uma opg¢do saudavel e ecologica que proporciona beneficios coletivos
atendendo aos compromissos firmados na Agenda 2030 em diversas dimensdes e que sdo de

responsabilidade de todos.
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